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C>55

® Vorbildlich

boot

Der schwedische Designer Pelle Pet-
terson landete schon manch grofBen
Wurf, Mit der ¢55 gelang ihm ein :
Kielboot, dass dem Segefj,:h;_'jr,fer /T Riesiger, wasserdichter Stauraum: Das aufgerolfte Segel
genauwie dem Crack SpaBipuTbies / passt hinein. Der Kiel lésst sich von einem Kind hochkurbeln
tet. Ein Test von Thorsten Hége
(Text) und Sénke Lorenzen
(Fotos) -3

Das Ruder schwingt nach einem kurzen Ruck an der Pinne
hoch. Driickt man die Pinne nieder, senkt sich das Blatt

® Verbesserungswiirdig

I ¥ M

Zentrafes Podest fiir die Grofischot mit Stauraum — zwar
zwaeckmiiBig, aber leider kein Traveller. Auch der Baumnie-
derholer ist vom Steuermann etwas umstandlich zu holen
{rechts). Der Trimm wird so schwerer
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Cockpit und Deck

@ offener, trocken bleibender Bugbereich; hilfreich beim Anlegen
und bei Segelmandvern

® Platz fiir fiir die ganze Familie

® Hubkiel-Schutzmanschette bei Grundberithrungen

® Ausreitgurte mit groBen Schlaufen fiir jeden Ful

® Erreichbarkeit, Bedienung der Fallen und Schoten

@ Rudersystem, einfaches Aufholen

® groBe, wasserdichte Staurdume

® fehlender Traveller, Kicker schlecht zu bedienen

Platz fiir die Familie: Das offene Vorschiff der ¢55 nimmt
kaum Wasser iiber und bietet viel Bewegungraum

é|l Technische Daten

Dasign; ... T o AT e ATttt = el el e e e Pelle Petterson
e R s e | e 5,51 m
Bla: . : e = A 2,05 m
Tefgang: ........ !, ............... 0411 m
Gewicht: .......... [ 450 kg
Ballast: oo vormeamne = Mho .ol 180 kg
(171 |+ P .-
Groll: ..., T T R
Foek: s i R S B3 m
Spinnaker: .. ..., R ETPPPPPPPES 21m
Mator: ....... \ ", .2-PS-AuBenbaorder
Grundpreis: . . . . i akr 9,980 Eurg

] T i vy ... ohne Segel
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Die ¢55 reagiert feinfiihlig auf
jede Ruderbewegung und
erfordert viel Konzentration

doch noch nass, und dass

im kalten Oktober-Wetter
auf der Flensburger Férde.
Aber wir wollen dieses offene
Kielboot unbedingt noch mal
zu Dritt segeln und daher muss
Knut Biehl, Inhaber der deut-
schen Werft-Vertretung, aus
dem Fotografen-Boot iiberstei-
gen. Als sich die Riimpfe der
beiden Boote niher kommen,
schwappt Wasser iliber. Sonst
segelt die ¢55 wunderbar
trocken und nimmt nicht einen
Spritzer iiber.

Zugegeben: Wir haben es
anders erwartet: Das Vorschitf
des Flitzers ist komplett offen,
zumindest etwas Wasser miiss-
te dort doch tiberkommen, oder?
Doch withrend des Testsegelns
passierte trotz kleiner, kurzer
Welle nichts.

Das bis vorne reichende
Cockpit hat riesige Vorteile:
Spihalsen oder Anlegemanéver
werden einfach. weil der Vor-
schoter im geschiitzten Schiffs-
inneren einen sicheren Stand
hat. Die Fock fillt nach dem
Niederholen in das offene Vor-
schift und liegt dort trocken.
Und natiirlich bedeutet dieses

Jetzt werden meine Fiille

Design auch viel Stauraum.
Kleine Kinder sitzen hier
sicher und bei Mandévern aus
dem Gefahrenfeld verbannt.

Wie angenehm diese Cock-
pitform ist, merken wir, als wir
den Spi hochziehen. Er liegt
in einer Stautasche, die innen
am Freibord mit Tenax-Knép-
fen befestigt ist. Mit Zug am
Fall gleitet das Tuch leicht her-
aus, Ohne das offene Vorschiff
miisste er hinter dem Mast her-
vorgezogen werden und kénn-
te sich verheddern.

Kaum steht die kleine Blase,
kommen wir in den Surf. Wie
auf Schienen lduft das Boot
jetzt, dennoch — Konzentrati-
on ist erforderlich. Das Ruder
reagiert dubert sensibel auf
jede Bewegung. Unachtsam
glitt mir die Pinnenverldnge-
rung auf einem Amwind-Kurs
aus der Hand, mit der Folge
eines sofortigen Anluvens.

Das vom Jollensegeln be-
kannte rhythmische Wippen
mit dem Oberk&rper, um
schneller in den Surf zu kom-
men, bringt auf der ¢55 relativ
wenio. Effektiver ist da schon
das Pumpen mit den Segeln.
Mit dem flachen Unterwasser-
schiff, dhnlich dem eines Whit-
bread-Racers, kommt die ¢55
aber auch ohne viel Hilfe rasch
ins Gleiten.



Spritzpersenning als Sonderzu-
behér: Regenschutz, egal ob im
Hafen oder unterwegs

Das offene Vorschiff macht
Segelmanéver einfacher und
sicherer

In der Glitsch kommt dann
echte Freude auf, wir messen
acht Knoten mit dem GPS-
Geridt. Bis zu 13 will Knut
Biehl bereits gelaufen sein. Bei
mehr Wind sollte das pro-
blemlos vorstellbar sein. Wir
testeten bei zwei bis drei Beau-
fort. Gut gefillt uns beim Spin-
nakern die Endlos-Fithrung der
Spischot und die einfache Be-
dienung der Barbarholer.

Mit der ¢55 ist Konstrukteur
Pelle Petterson ein echtes
Kunststiick gelungen: Das klei-
ne Kielboot eignet sich sowoehl
fiir Segelanfanger als auch fiir
Regatta-Cracks. Im Herkunfts-
land Schweden sind bereits
weit iiber 50 Exemplare ver-
kauft, eine Einheitsklasse hat
sich gebildet und Matchraces
werden ausgetragen. Grund fiir
diesen weiten Einsatzbereich
sind die ausgefeilten Trimm-
mdglichkeiten und das schnel-
le Unterwasserschiff. Die ¢55
kann sehr aufwindig getrimmt
werden, muss aber nicht, Ein-
zig das Fehlen des Travellers
stort. So lisst sich der Twist
des GrofBisegels nur mit dem
Baumniederholer einstellen —
aber dieser ist leider vom Steu-
ermann aus schwer erreichbar,
Das optional erhiiltliche Vor-
segel-Cunningham (lediglich
20 Euro Aufpreis) lohnt aulier-
dem auf jeden Fall.

Die ¢55 kommt bei den herr-
schenden schwachen Windver-
hiiltnissen sogar mit drei Per-
sonen an Bord gut voran. Hart
am Wind messen wir noch 5,5
Knoten — bei einem Wende-
winkel von etwas unter 90
Grad. Positiv auch die sechs
bequemen Ausreitschlaufen fiir
drei Fulbpaare. Auf dem Schan-
deck sitzt die Crew beim
Segeln sehr bequem. Ist das
Ausreiten nicht nétig, setzt man
sich einfach noch eine ,,.Etage™
tiefer auf den Cockpitboden
und lehnt sich an das hohe Frei-
bord. Bei diesem ,Kaffee-
Segeln® werden die Flille auch
garantiert nicht nass.

Segeleigenschaften

® schr feinfiihliges Steuern méglich

® cinfach, aber effektiv zu trimmendes Rigg ohne Achterstag
@ sicheres Segeln, die €55 segelt fiir ein offenes Kielbaot recht steif

@ schnell im Surf
@ gute Amwind-Eigenschaften

@ SegelspaB und Feeling einer Jolle

! Konstruktion

Rumpf und Deck:

Rumpf urd Deck aus GFK im Hand-
auflegeverfahren. Ein langs von
vorn bis achtem laufender stark
dimensionierter Stringer sowie zwel
Querwrangen leiten die auftreten-
den Krafte weitflachig ein. Vorteil:
Es bilden sich acht wasserdichte
Kammern — sollte eine geflutet
werden, liefern die verbleibenden
immer noch gendigend Auftrieb.
Die starken Wrangen sind auch
gleichzeitig Aufliegeflachen beim
Trailern.

Kiel und Ruder:
Hubkiel mit Bombe, eingefasst von

Kommentar

Die ¢55 ist eint groBer Coup — zum
einen, weil in diesem Segment
auf jeden Fall eine Marktliicke
existiert, zum anderen, weil die
schwedische Cremo-Werft mit
dem Boot eine breite Zielgruppe
gliicklich machen wird. Die Bau-
gualitat ist hervorrragend, die
Herstellung wird von den Priifern
der Norske Veritas berwacht.

Die ¢55 eignet sich dabei filr das
Wandersegeln mit der ganzen

ﬁZ: Adressen

einer zusatzlichen Schutzman-
schette aus Hartgummi, die bei
Grundberiihrungen den StoB grof-
flachig einleitet und abdémpft. Die
Ubersetzung des Hubiechanis-
mus' ist so gestaltet, dass auch
Kinder den Kiel liften konnen.
Ruder wie auf einem Strandkat,
Auf- und Niederholen dber das
Bewegen der Pinne.

Rigg:

7/8tel-Jollenrigg chne Achterstag,
sehr gut trimmbar. Segel kénnen
vom 505er {ibernommen werden,
allerdings ist das ¢55-Grof etwas
weiter ausgestellt.

Familie. Der Cockpitboden ist
nahezu frei von Beschldgen, so
kdnnen vier Personen auf dem
Boden erholsam schlafen. Der
fehlende Traveller kommt hier
natdrlich der Wohn-Begquemlich-
keit entgegen. Persenninge sind
optional erhaltlich, ebenso ein
passender Trailer, der die Kiel-
bombe aufnimmt. Der Preis fiir
die ¢55 ist absolut fair und Ein-
steiger-gerecht.

Vertrieb: Biehlmarin, Knut Biehi, Wrangelstr. 10, 24937 Flenshurg, Tel.
0175/540 36 63, www.bieh!marin.com
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